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Sicherung und Forderung der Mobilitat in der Gemeinde

6.1 Priifung und Etablierung alltagstauglicher Alternativen zum eigenen PKW
Das eigene Auto ist derzeit sowohl im landlichen als auch im suburbanen Raum das
wichtigste Verkehrsmittel. Vor dem Hintergrund des Klimawandels und des Beginns
einer Verkehrswende sollten auch die Dorfschaften Gber innovative Verkehrsangebo-
te in Erganzung zur OPNV-Anbindung nachdenken.
Die vorhandenen OPNV-Anbindung wurde im Rahmen der Beteiligung durch die
Bewohnerschaft Uberwiegend als gut beschrieben, auch wenn ein Groflteil der Be-
wohnerschaft noch Verbesserungsbedarf in der Taktung der Fahrten sieht. Dement-
sprechend gilt es hieran zu arbeiten. Ebenso sollte geprift werden, inwieweit die
vorhandenen Bushaltestellen gestalterisch (z. B. mehr Sitzgelegenheiten, Uberda-
chungen, elektrische Anzeigen, ... etc.) sowie durch erganzende Infrastrukturen, wie
Fahrradblgel o. a. aufgewertet werden kdnnten. Gut ausgestattete und gestaltete .
Bushaltestellen tragen dazu bei, den vorhandenen OPNV zu stérken und den Um- e Prafung der
, stieg flir manche Zielgruppen zu erleichtern. Bedarfe in den
e Kreis/ NAH.SH , ) , , , , Dorfschaften
Starkung und Erganzung | mittel- bis | e Gemeinde Diese MaBnahmen konnen die des Klimaschutzkonzeptes der Gemeinde (z. B. Ein- e ggf. Einflih-
611 des OPNVs durch ergan- langfris- |  Dorfschaften rlghtung eines Gemeindebusses, Einrichtung AST/Rufbus/I?urgerbus, ... etc. usw.) er- rung und Be-
. zende und flexible Ange- | tig, dann | ¢ Amtsgemeinden | 9@nzen. Die Initiierung und der Erfolg der Etablierung erganzender Angebote hangt trieb eines
botsformate dauerhaft | e Bewohnerschaft | maBgeblich von der Organisation und dem Betrieb durch Ehrenamtler:innen und der ternativen
e AktivRegion Beteiligungsbereitschaft der Verkehrsbetriebe ab. Es muss das passende Konzept fur Mobilitatsmo-
die Dorfschaften gefunden werden. Daflir lohnt es sich, Kontakt zu Gemeinden auf- dells/-ange-
zunehmen, die bereits Erfahrungen mit den jeweiligen Konzepten sammeln konnten. botes
Hierzu wurde u. a. die bundesweite Informationsplattform mobilikon eingerichtet, die
Uber den folgenden Link https://www.mobilikon.de/ erreicht werden kann. Nachfol-
gend sind einige Projekte aufgefuhrt, mit denen erfolgreich ein erganzendes Ange-
bot in landlich gepragten Gemeinden umgesetzt werden konnte:
e Carsharing: Dorpsmobil SH (Gemeinde Klixbull etc.)
e Ruftaxi: Garantiert mobil! (Kreis Odenwaldkreis)
e Rufbus: moobil (Vechta), Rendsbus-Eckernférder (Kreis Rendsburg-Eckernforde)
e KombiBus Uckermark (Kombination aus Guterverkehr und Personentransport)
e On-Demand-Bus: loki (Kreis Storman), MOIA (Hamburg), LiMo (Libeck)
e Mitfahr-App
e Blrgertaxi”
Bei den Planungen hins. der Siedlungsflachenentwicklung sowie rund um die Ge-
meindeinfrastrukturen sollten Uberlegungen Uber die Einrichtung von Multi-Mo-
Umsetzung von Mobili- bilitatsstationen (Mobilitats-Hubs) einflieen, bspw. im Zuge der Arbeiten zum Um- 5 )
tits-Hubs bei Um- und . oder Neubau der kombinierten Dorfgemeinschafts- und Feuerwehrgeratehduser. Die | e Uberprifung
Neubauplanungen in e Gemeinden Mobilitatshubs konnten je nach Bedarf tUber E-Ladestationen, Fahrradboxen oder an- der
6.12 | den Dorfschaften (bspw dauerhaft | Dorfschaften dere Infrastrukturen verfugen. Darliber hinaus kdnnen Serviceangebote wie etwa Re- Einrichtung
o Einrichtung von E-Lade- e AktivRegion paraturstationen mit Selbstbedienung oder Leihsysteme unterschiedlicher Verkehrs- von
stationen und Service- e Planungsburos mittel etabliert werden. Der Ausbau des multimodalen Angebotes in der Gemeinde Mobilitats-
o A sollte auch an den jeweiligen Bushaltestellen Gberpruft und ggf. umgesetzt werden. stationen
Im Zuge der MaBnahmen gilt es auch zu prifen, inwieweit die Fordermittel aus dem
Programm ,Stadt und Land” des Landes SH oder andere Forderkulissen genutzt wer-
den kdénnen.
6.2 Gewahrleistung einer modernen und sicheren Verkehrsinfrastruktur
e Orientie-
Stirkere Beriicksichti- Moderne Verkehrsinfrastrukturen fokussieren immer starker die Bedirfnisse von Ge- rung der Ge-
gung der modernen An- e Kreis henden und Radfahrenden. Dadurch wird die Sicherheit der weicheren Verkehrsteil- staltung der
forderungen von Gehen- e Gemeinde nehmenden verbessert und die Mobilitdtswende weiter vorangetrieben. Sowohl beim StraBen und
6.2.1 | den und Radfahrenden dauerhaft | e Dorfschaften StraBenneubau als auch bei der Instandsetzung und Anpassung der bestehenden Inf- Wege in der
bei der Gestaltung und e StraBenbaulast- | rastruktur ist auf eine moderne Anpassung zu achten. SeerTlglerl]:ne ae?1
Instandhaltung des Stra- trager Auch in den Dorfschaften sollte diese Vorgehensweise in der Praxis umgesetzt und von Geher?den
Benraums bei den Ubergeordnete StraBenbau-lasttragern immer wieder eingefordert werden. und Radfah-
rern
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Die Instandhaltung und Pflege der vorhandenen Radwege sind als Grundvorausset-
zungen und Aufgaben aller StraBen-baulasttrager dauerhaft zu gewahrleisten. Dar-
Uber hinaus gewinnen elektrische Zweirader auch fur weniger sportliche Nutzer an
Attraktivitat in der Alltagsnutzung. Neben einer ausreichenden Lade- und Servicein-
frastruktur sind jedoch die entsprechenden Verkehrsnetze eine Grundvoraussetzung
fur eine vielfaltige Nutzung.
In der Burgerbeteiligung wird deutlich, dass die vorhandene Radwegeinfrastruktur
noch Optimierungsbedarf aufweist. So werden insbesondere ausgebaute Radwe-
geinfrastrukturen entlang der Hauptverbindungsachsen zwischen den Dorfschaf-
ten gewinscht. Dartber hinaus sollten auch weitere Erganzungsrouten abseits der
Hauptverbindungsachsen auf eine mdgliche Realisierung gepruft werden. AuBerdem
sollten moderne Fahrradstellplatze und offentliche Ladestationen fir E-Fahrrader an e Mittelaufwen-
den zentralen Infrastrukturen (z. B. Feuerwehrgeratehauser oder Dorfgemeinschafts- dungen zur
hauser) platziert werden, um so an oft frequentierten Orten prasent zu sein. Instandhal-
Im Zuge der MaBnahmen gilt es auch zu prifen, inwieweit die Férdermittel aus dem tung und Op-
, Programm ,Stadt und Land” des Landes SH oder andere Forderkulissen genutzt wer- timierung von
e Kreis den kénnen. Radwegen
e Gemeinde o o . e Umsetzung
Qualifizierung und Aus- e Dorfschaften Madgliche Routen, die im Rahmen der Beteiligung der Bewohnerschaft vorgeschlagen und Instand-
6.0 | baudesRadwegenetzes | , . o | ¢ Bewohnerschaft wurden, umfassen dabei: haltung neuer
o und der unterstitzenden e Planungsbiros e Rad- und FuBweg entlang der Strale von Malkendorf Gber Horsdorf nach Bad Radwegever-
Infrastrukturen e StraBenbaulast- Schwartau bindungen
trager e Rad- und FuBwege auf dem ehemaligen Bahndamm zwischen Arfrade und Sto- zwischen den
e AktivRegion Dorfschaften
ckelsdort e Erarbeitung
e Rad- und FuBwegeverbindung zwischen Bargerhof Giber Bargerbriick an die Pohns- eines kommu-
dorfer Landstral3e nalen Radver-
e Reaktivierung der Rad- und FuBwege zwischen Dissau und Curau kehrskonzep-
e Radwege zwischen Obernwohlde und Dissau tes
e Radweg von Dissau Richtung Stockelsdorf bis zur ,Pohnsdorfer Landstral3e”
e Radwege von Klein Parin nach GroB Parin
e Radwege von Klein Parin nach Bad Schwartau
e Radwege von Eckhorst nach Mdnkhagen
Die Gemeinde wird zeitnah eine Radverkehrskonzept ausschreiben und erarbeiten
lassen. Die Anregungen aus dem OEK werden im Zuge des Radverkehrskonzeptes
aufgenommen und verarbeitet. Die finale fachliche Uberprifung der Malnahmen
sowie die strategische Zusammenfihrung und Priorisierung von MalBnahmen erfolgt
durch das Fachkonzept
Zusatzlich zu dem Ausbau der Radwege wiinscht sich die Bewohnerschaft der Dorf-
schaften ein attraktives Netz an Wander- und Rundwegen, das dauerhaft instandge-
halten wird. Einerseits sollen die Wege die Dorfschaften miteinander verbinden und
auch um die Dorfschaften herumfiihren. Bei dem Ausbau der Wander- und Rund-
wege ist auch auf ausreichend wegbegleitende Infrastrukturen zu achten, welche die
Wege noch attraktiver gestalten (z. B. Sitzmdglichkeiten, Rast- und Lernstationen,
Leit- und Informationssysteme, ... etc.). Eine Verkniipfung zwischen den Wander- und | Mittelaufwen-
Rundwegen und den Radwegen ist durchaus sinnvoll und sollte bei der Planung be- dunaen zur
rucksichtigt werden. Inste?ndhal-
: Mogliche Routen, die im Rahmen der Beteiligung der Bewohnerschaft vorgeschlagen tung und Op-
o Kreis 3 N
g : wurden, umfassen dabei: timierung von
Gewahrleistung und e Gemeinde ) Wand
Schaffung von attrakti- e Dorfschaften e Rad- und FuBweg entlang der Strafle von Malkendorf Gber Horsdorf nach Bad anderwegen
6.2.3 dauerhaft - Schwartau e Umsetzung
ven Wander- und Rund- e Planungsburos und Instand-
wegen e StraBenbaulast- e Rad- und FuBwege auf dem ehemaligen Bahndamm zwischen Arfrade und Sto- haltuna neuer
trager ckelsdorf Wandegrwege—
e Rad- und FuBwegeverbindung zwischen Bargerhof Gber Bargerbriick an die verbindungen
.Pohnsdorfer Landstral3e” zwischen den
e Reaktivierung der Rad- und FuBwege zwischen Dissau und Curau Dorfschaften
e Verbindung der Feldwege ,Alte Hutte” und ,Am Redder” zwischen Obernwohlde
und Dissau
e Wegeverbindung vom ,Kohlhorstredder” in Arfrade Uber Krumbecker Hof nach
Obernwohlde
e Anbindung der Dorfschaften an die Radwege entlang der K115
Um die Mobilitatswende weiter zu férdern und auch mit Ricksicht auf den Klima- e Mittelauf-
. Kreis wandel, soll der Bewohnerschaft ein ausreichendes Angebot an Ladesaulen fir E- wendunaen
Ausbau der Infrastruktu- e Gemeinde Fahrzeuge geboten werden. Daher wird seitens der Dorfschaften angestrebt, bei Sur Erric%tun
624 | ren zur Forderuna der E- | dauerhaft | o Dorfschaften samtlichen Neuplanung konsequent E-Parkplatzen einzurichten. Diese werden zudem und Umae- 9
o Mobilitst 9 e Planunasbiiros so gestaltet, dass die Parkplatze eine Dachbegriinung haben und mit Photovoltaik- staltun gvon
. AktivReg on Anlagen ausgestattet sind. Auch bei bereits bestehenden Parkplatzen soll, wo mdg- (E—)Parl? I5t-
9 lich, ebenfalls eine Uberdachung mit Photovoltaik-Anlagen und Begrinung sowie die Sen P
Installation von E-Ladesaulen vorgenommen werden.
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Ortseingange werden in ihrer Gestaltung oftmals nicht als diese wahrgenommen.
Das fihrt dazu, dass viele Autofahrende mit erhdhten Geschwindigkeiten in einen Ort
einfahren. Dies belastigt die Bewohnerschaft nicht nur durch den entstehenden Ver- e Mittelaufwen-
kehrslarm, es stellt zudem ein hohes Sicherheitsrisiko fir weichere Verkehrsteilneh- dungen fir
mende (Gehende, Radfahrende) insbesondere flr Kinder und altere Personengrup- MaBnahmen
pen da. zur Steigerung
Planung und Umsetzung . e Gemeinde Um speziell diese Verkehrsteilnehmenden besser zu schitzen, bedarf es daher einer der Verkehrs-
von gezielten Anpas- kurz- bis | o Dorfschaften Anpassung und Aufwertung der Ortseingange aller Dorfschaften. Konkrete Beispiele sicherheit
6.2.5 | sungsmaBnahmen zur mittelfris- | ® Planungsburos welche MaBnahmen daflr ergriffen werden konnen sind etwa: e Aufstellung
Erhéhung der Sichtbar- tig e StralBenbaulast- e Willkommensschilder von Geschwin-
keit der Ortseingange trager digkeitsmess-
e weiBe/bunte Barken tafeln
e Verschwenkungen e ggf. Instal-
e Verkehrsinseln lation von
Blitzern
e Anpflanzung von Baumen, Blumen und Beeten
e Bremsschwellen (z. B. Kreissegmentschwelle oder kissenartige Schwellen)
Aus der Analyse und der Beteiligung sind verschiedene Konfliktbereiche hervorge-
gangen, die sukzessive geprift und eventuell entscharft werden sollten. Neben dem
erhohten Verkehrsautkommen sind vor allem die erhéhten Durchgangsgeschwindig-
keiten bemangelt worden, die zu einer subjektiven Beeintrachtigung der Verkehrssi-
cherheit fihren, obwohl in weiten Teilen der Gemeinde bereits Tempo 30 km/h Rege-
lungen greifen. Die Zustandigkeiten und Moglichkeiten der Gemeinde u. a. aufgrund
der Eigentumsverhaltnisse und Verantwortlichkeiten sind dabei zu beachten. Dorf-
schaften-tbergreifend gilt es die vorhandenen Infrastrukturen instandzuhalten, zu
modernisieren und die Verkehrssicherheit zu erhdhen. Als wesentliche Standorte mit
Verkehrskonfliktpotenzial, fur die entsprechende GegenmalBnahmen gepruft werden
sollen, gehoren:
Arfrade:
e sichere Uberquerungsmoglichkeit der ,HauptstraBe”, um zur KiTa zu gelangen
e regelmalige oder dauerhafte Radarkontrolle an der Kreuzung ,Bohnrader Weg /
L184"
e Geschwindigkeitsreduzierung am 6stlichen Ortseingang
Dissau:
e abbrdckelnder Graben in der ,Dissauer DorfstraBe” soll verstarkt / umgebaut wer- .
den . (I;AItteIau]tyyen—
. . . . . .o . 1" un en ur
e schwierige Parksituation in der Kurve ggi. vom ,Dissauer Hof MaBgnahmen
Eckhorst: zur Steigerung
e sichere Uberquerung der ,Eckhorster DorfstraBe” der Verkehrs-
e bessere Ausleuchtung des Radweges im Kreisverkehr der ,Segeberger Landstral3e” sicherheit und
e fehlender FuBweg an der Bushaltestelle ,Altes Ende” der MaBnah—
e Halteverbot entlang der Kreuzung ,Eckhorster Dorfstral3e / Schwarzer Weg” men in den
e AktivRegion e sichere Querungsmoglichkeit der ,Eckhorster Dorfstra3e” am &stlichen Ortseingang Dorfschaften
Prifung und bedarfsge- e Gemeinde fir FuBganger e Anzahl der
rechte L&sung von spezi- | mittel- bis | e Dorfschaften e Vorfahrtsregelung an der Kreuzung ,Arfrader Weg / Turmblick” soll besser hervor- MaBnah-
6.2.6 | . . . -
fischen Verkehrskonflikt- langfristig | e Planungsburos gehoben werden men zu Ver-
potenzialen e Strallenbaulast- Krumbeck: kehrs- und
trager ' Geschwindig-
e fehlende StraBenbeleuchtung an den Dorfenden keitsreduzie-
e sichere Querungsmoglichkeit der Autobahnbricke fur FuBganger, um Bushaltestel- rung
le an der K115 zu erreichen e Geschwin-
o Geschwindigkeitsreduzierung entlang des Spielplatzes am noérdlichen Ortseingang digkeitsbe-
e zu schmaler und teilweise fehlender Gehweg zum Spielplatz grenzungen
Malkendorff: entla:jﬂg c:]er
e Fahrbahnverengung an der Ortseinfahrt aus Richtung Curau ]%Eftelﬁ]rc
e Blitzerkontrolle auf diesem Streckenabschnitt
Obernwohlde:
e Radweg neben die ,Doerpstraat” zwischen Obernwohlde und Dissau platzieren, um
Rad- und motorisierten Verkehr raumlich zu trennen
e StraBBen zwischen Obernwohlde und Arfrade sowie zwischen Obernwohlde und
Krumbeck sind schlecht einzusehen
Pohnsdorf:
e Verschwenkung der Fahrbahn durch weiBBe Markierungen zur Entschleunigung der
Fahrzeuge aus Richtung Bad Schwartau
e sichere Querungsmoglichkeit der Stral’e ,An der Ulme" fur FuBganger
Hinweis: Entlang der tibergeordneten StralBBen, sprich entlang der Autobahnen, Landes-
und KreisstraBen ist nicht die Gemeinde der StraBBenbaulasttréger, sondern der Bund,
das Land bzw. der Kreis. Dementsprechend kann die Gemeinde entlang dieser StralBen
nur bedingt Anderungen vornehmen und st von den Plédnen des Bundes. des Landes
bzw. des Kreises abhdngig, weshalb die Gemeinde nur durch konsequentes Einfordern
eine Verdnderung anstoBen kann. Abseits dessen ist man von Férderprogrammen ab-
hdngig, um selbststdndig Rad- und FuBBwegeinfrastrukturen parallel zu den Landes-
und Kreisstral3en einzurichten.
e Mittelaufwen-
Im Gemeindegebiet von Stockelsdorf gibt es einige Planungen von GroBprojekten, dungen fur
Krei die auch eine veranderte Lage der Verkehrsstrome in und um die Dorfschaften ver- MaBnahmen
Gewahrleistung der ver- el ursachen werden. Beispielsweise ist ein interkommunales Gewerbegebiet zwischen zur Steigerun
: J Gemeinde p 9 , , g g
kehrlichen Entlastung StraBenbaulast- Stockelsdorf und Bad Schwartau vorgesehen. Der entstehende Verkehr dieses Projek- der Verkehrs-
6.2.7 | betroffener Dorfschaften | dauerhaft raqer tes wird sich vor allem auf Pohnsdorf auswirken. Es soll verhindert werden, dass die sicherheit
im Zuge der Planung von . Facgh lanuUngs- Dorfschaften, insbesondere Pohnsdorf, von dem anstehenden zusatzlichen Verkehrs- | e ggf. Prifung
GroBprojekten bUroE J aufkommen Uberlastet werden. Stattdessen ist durch gezielte MaBnahmen (z. B. Orts- der Verkehrs-
umgehung) eine verkehrliche Entlastung fur die betroffenen Dorfschaften zu gewahr- strome in re-
leisten. gelmaBigen
Abschnitten
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